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Is that the chairman in 

that dogging car park 

down there?

Don't be rediculous, 

it can't be....

oh, I think you're right!

Don't miss the final club night 

of the winter on April 5th.  

Tales from North of the Border.  
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A celebration of free flying in the Yorkshire Dales, and the various travels of DHPC members and friends
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Many thanks for all contributions.

skywords@dhpc.org.uk

If you enjoy reading this, please contribute your own 

news and articles when you get the chance.

This month's cover shot is by Ges Hey, taken at Aguergour in 

Morocco. Read his report in this month's mag.  Tam

Please sign 
this petition!
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Club Night Venue, e‐voting, Wether Fell, Forum 
etiquette

Chairman's Chat April 2018
Martin Baxter

Club night Venue 

We were supposed to be holding a committee meeting at the Horse & Farrier last week, but I arrived to find that 

the function room had been double booked, so we had to cancel.  The Horse & Farrier have let us down several 

times recently so we’ve started looking for an alternative venue for both committee meetings and club nights.



Online Voting 

One of the things that we were planning to talk about was about online voting, so that we can assess the views of 

members about the Flying Fund.  Expect to read more about this in next month’s Skywords with an invitation to 

participate soon after that.



Wether Fell 

Cliff & Debbie Allen own the take‐off and landing (three lumps) field at Wether Fell. The family has been a great 

supporter of the club from the early days. Those of you that saw Cliff at the Farmers' Dinner will have noticed that 

he is very ill. He is suffering from a form of motor neuron disease and his son has effectively taken over day to day 

running of the farm. As Cliff declines further he will need specialist care and Debbie is already planning to give up 

her job in the museum to look after him. Because they own land,  the government won't fund Cliff's care. They 

have very little option but to downsize, either in terms of land or livestock, or probably both.



If they sell land then our access is threatened.  We have made an informal enquiry and it seems that, in principle, 

they would be willing to sell some of the land to us.  The committee is considering how best to proceed.  Land 

ownership comes with commitment and responsibility and it isn’t something that we take lightly.  If we do decide 

to proceed then we’ll need to hold an EGM, both to release money from the Flying Fund, and to amend our 

constitution so that we can hold land in trust.



Forum Etiquette 

This month saw our first reported post on the forum.  When you sign up to the forum you agree to abide by 

certain rules ‐ essentially no abuse or obscenities.  We don’t specifically ban talk about politics but, whilst 

politicians often make good targets, views differ and things can quickly spiral out of control.  Let’s try to stick with 

flying.  If you want to talk party politics there are plenty of other places to upset people.  



Fly safely,

Martin Baxter

Chairman

Stop Press! ‐ Fight the airspace grab by Brize Norton and Oxford Airport. Sign the petition here

More info from the BGA here

https://www.youtube.com/watch?v=huZOin_lDQ0
https://www.facebook.com/BHPApage/
https://www.facebook.com/BHPApage/
https://www.change.org/p/the-caa-urgent-fighting-against-the-airspace-grab-by-brize-norton-and-london-oxford-airport
https://members.gliding.co.uk/library/pilot-briefing-airspace/brize-norton-and-oxford-airport-acp-consultations-information-for-pilots/
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Dales National Park Consultation 

A draft plan has been published on the Management of 

the National Park 2019‐24.  You can read it, and take 

part in the consultation exercise at 

https://your.yorkshiredales.org.uk/



RHADS briefing 

If you want to use the Upton and Worksop corridors on 

XC flights from  the likes of Curbar, Stanage and Eyam 

(Derbyshire Soaring Club sites) you MUST have 

attended a briefing session on the use of the corridors, 

AND have signed the register. Fortunately DSC are 

active in promoting the use of this service, and there 

will be a briefing at the start of the next DHPC club 

night ‐ 7.30 on April 5th, at the Horse and Farrier, Otley. 

 You can learn the use of the corridors, and sign the 

register.  There's also a good resource here

NB 

Even if you attended last time, and signed the register, 

it is still recommended that you attend again and  sign 

again ‐ as it appears that some attendees' details were 

mislaid.  If you attended last time, but can't this time, 

you will have to send your name and BHPA number 

directly to Pat Dower to ensure that you are on the list.

Drone deliveries a step closer 

Efforts to create an automated UK drone‐tracking 

system pave the way for commercial operators to fly 

unmanned aircraft regularly over longer distances than 

is currently possible.

At present, owners are required to keep drones within 

their own line of sight unless they have been given 

special permission to do otherwise.

The new system is being co‐developed by the air traffic 

control service Nats and a start‐up, Altitude Angel.

They aim to launch it in 2019 or 2020.

New Member 

Just 1 new member this month ‐ Chris Maudsley. 

 Welcome Chris, we look forward to sharing the air with 

you!

Another DHPC Wedding 

DHPC members "New" Jake and Krzysztof were married 

in Otley on March 8th, with a reception afterwards at 

the Fleece ‐ attended by a select bunch of colourfully 

clad club members.  Congratualtions guys!

Chairman Tries Dogging 

It was the Saturday of the Farmers’ Dinner.  Karen and I 

had a bit of spare time to kill beforehand and, since it 

wasn’t flyable, we went on a tour of White Scar Caves. 

 As we were leaving the car park I saw another car 

pulling in and recognised Ben Ireland as the driver.  I 

knew that Ben and Rosie were also going to the dinner 

so I got Karen to drive back into the car park so that we 

could say hello.

Karen parked up a few spaces away.  As I approached 

their car on foot I noticed that they were ‘smooching’ 

across the front seats.  Well, fair enough I thought: they 

haven’t been married long.  I knocked on the side 

window with the intention of saying something like, 

‘Come on you two; you haven’t got time for that’.  But 

as the driver wound the window down and glared at 

me, all that I could muster was, ‘Erm, you’re not Ben 

and Rosie are you?’

I made a hasty exit and avoided further eye contact. 

 Karen said that they both watched us intently until we 

were accelerating away.  We had to pull over and switch 

seats about half a mile down the road: Karen was 

laughing so much that she’d lost the ability to drive.  

CANP help 

Unsure about how to send a CANP ‐ help will shortly be at 

hand ‐ Dales sites are to be added to this resource.

www.bvhgr.org/
http://www.dhpc.org.uk/forum/viewforum.php?f=21
http://www.bbc.co.uk/news/technology-43302583#comment_129877743
http://www.judithmole.net/webcasts/rhads.html
https://your.yorkshiredales.org.uk/
https://docs.google.com/spreadsheets/d/1fwa8wvZ4V4mw1MzgAD4ghkhccExJUbvTnvzuDelpCt8/edit#gid=0
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Safety Warning
Independence Reserve Deployment Bags



Page 6 DHPC



Skywords ‐ April 2018 Page  7



Page 8 DHPC

The Falcon flight path is approximated!

Don't let the airprox map opposite 

put you off.  Some of them didn't 

involve hang gliding or paragliding! 

 In fact only  a couple of them involve 

paragliders.  Airprox report 2017087 

reproduced here details the Board's 

conclusions of a close encounter in 

May last year.

http://www.airproxboard.org.uk/home/
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Club Nights take place on the first Thursday of the month 

 in winter months, starting in September, at the 

Horse and Farrier, Otley.  These nights are great to get 

to know your fellow club members, pick up tips, 

contribute to the parabollox debate, plan trips etc.  

Your social sec organised an impressive array of talent to 

come and talk to us over the winter, and for the last club 

night of the 17/18 winter, she is signing off in style and 

sending you off to the flying season with an inspirational 

talk from an accomplished XC pilot.  No mention of the 

Calcutta Cup please.

For the FINAL club night of the winter  we have:



5th April, 7.30 for 8pm 

 Tales From North of the Border 



Accomplished xc pilot (in the top 3 of the SMPC league 

for the last 4years) Tony Shepherd, freshly back from flying in New Zealand, is coming all the way from Scotland 

to talk to us about Scottish flying (and maybe NZ exploits too). With the likes of Mike Cav and Ed Cleasby being 

mad keen on flying in Scotland, this will be an event worth seeing!

Club Nights

If you haven't paid 

your subs yet, you are 

driving the membership 

sec crazy, please pay 

up pronto, for the sake 

of his mental health

Reminder ‐ again
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David May

Safety ‐  If it's worth saying once...

...How slow is too slow?

In the context of safety if it’s worth saying once then it’s 

worth repeating over and over again. So I thought I’d 

write a series of articles on the basics, based on my own 

experience and in particular highlight areas where I 

have made mistakes and been lucky enough to get away 

with it. I think everyone who has been flying long 

enough will have a similar list of stories.

Note: Although the descriptions will be specifically 

about Paragliders, most of the concepts apply equally 

well to Hang‐gliders.



The Basics: How Slow Is Too Slow?  

Chances are, if you have to ask this question then the 

answer is ‘not very slowly at all’. The risk associated 

with flying slowly is inadvertently stalling or spinning the 

wing, both of which are very serious events that can 

quickly go from bad to worse if not handled correctly. 

And I think it’s reasonable to say that if you got into the 

situation inadvertently in the first place then you 

probably don’t have the necessary skills to get out of it 

quickly and effectively without risking further drama. If 

all this happens close to the ground then it’s likely to go 

from incident to accident.

I count myself within this group of pilots. I’ve been flying 

for 10 years with about 400 hrs airtime and yet the only 

time I have ever experienced a stall or a spin was on a 

SIV course (which I would recommend to anyone 

interested in trying). But that was under controlled 

conditions – still air over water, with a life jacket and 

rescue boat as a safety net and an instructor talking me 

through the manoeuvre on the radio. And possibly most 

significantly I was forewarned and prepared (as much as 

is possible at least). This is a far cry from how such a 

situation might develop in ‘real life’ – dynamic 

conditions, no safety net AND … you will not be 

expecting it. One of the things I learned from SIV is that 

when things go wrong in a big way, there is a huge 

separation in knowing what to do and actually doing it. 

The first few seconds of recovery are key and there just 

isn’t time to think your way through what you should 

do. Your reactions need to be instinctive and the only 

way to condition your instincts is to practice.

With that in mind you might wonder why we would 

even want to fly slowly. First off, the term ‘flying slowly’ 

refers to airspeed and not ground speed. Airspeed is 

how fast the air is flowing over your wing whereas 

ground speed is how fast you are travelling over the 

ground. These are fundamental concepts of flight theory 

which you will have been introduced to all the way back 

in EP – so if you are unsure of the difference then dust 

off your old study notes or boot up Google and refresh 

your understanding. Actually, come to think of it, it 

would make a good subject for a future article but for 

now let’s assume the difference is clear: when we talk 

about ‘flying slowly’ what we mean is flying with a low 

airspeed.

Note: reducing your airspeed will generally result in a 

similar reduction in your groundspeed and if you are 

flying close to the ground you will notice that you are 

moving over the ground slower than before. But not 

necessarily so … if this is the case then you have a 

different problem to worry about because you are flying 

backwards!!!

You slow your glider down by applying more brake 

control. This results in a number of things:



1. The angle of attack increases 

2. Drag increases 

3. Your wing flies slower through the air ie. 

Airspeed reduces. 

4. You are flying closer to your Stall speed 



From a safety point of view, it is point 4 that is most 

relevant. So, given that flying slower places you at 

greater risk of stalling all or part of your wing, why 

would we do it? To answer this we need to look at a 

standard polar curve which graphs sink rate against 

airpeed:
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Fig. 1 is an example of a Polar Curve which graphs 

Airspeed vs Sink Rate. The interesting thing to note is 

that Min Sink Speed is slower than Trim Speed. So if you 

want to minimize your Sink Rate (height lost per second) 

then you need to apply brake control to slow your wing 

down to the Min Sink Speed.



Two questions spring to mind based on the Polar Curve 

above:

1. Why are wings not designed so that 

Trim Speed is the same as Min Sink 

Speed? 

After all, if Min Sink Speed is the speed at which the 

wing is most efficient in generating lift then why not 

design them so that ‘hands up’ speed is precisely this?

I’m afraid I do not have an answer to this as I am sure 

there are many factors at play – you would need to ask 

the designers. However, I expect that safety plays its 

part. Flying at Min Sink Speed gives you very little 

wriggle room should you slow even further. Also, if your 

glider were trimmed to fly at Min Sink Speed then your 

flare at landing would be far less effective – yes it would 

reduce your ground speed but your decent rate would 

increase!!!



2. Why not fly at Min Sink Speed 

ALL THE TIME? 

Because flying at Min Sink Speed is just too big a risk. 

You might be better phrasing this question as ‘Why not 

fly more slowly all the time?’. After all, from the Polar 

Fig 1. Polar Curve showing Trim Speed, Min Sink Speed and Stall Speed 



• Trim Speed: this is the speed you will fly at with no brake input ie. your arms are fully up

• Min Sink Speed: this is the speed that produces the minimum Sink Rate.

• Stall Speed: this is the speed that your glider will stall at.
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Chris and Lynn Williams of "High 

Sierras" are now a BHPA development 

school and can now offer: 

1. Guided weeks

2.  Post club pilot thermal training 

weeks

3. Cross Country training weeks

We also offer Tandem paraglider 

thermal and cross country days. 

Staying in the quiet mountain village 

of La Muela de Algodonales in 

southern Spain . We specialise in small 

groups of around 4 to 5 for a higher 

quality of service, XC guiding and 

retrieve, coaching including task 

setting, waypoints for circuit flights entering your flights into the UK league and all you need to set you up for 

the UK XC season.  We are also maintaining a discount for Dales club members (note this discount is exclusive 

to the DHPC and the PSC only) there will be a group discount of 20% on group booking of 5 or more members, 

this discount is for our guiding weeks. We also have other activities on no flying such as mountain bike trail 

riding, trail walking and bird watching days.

Curve we can see that slowing down from Trim Speed 

does improve our Sink Rate. We don’t need to get 

anywhere near our Stall Speed to gain an advantage.

Well, like everything in life, things are not quite as simple 

as we would like. There are reasons why you would not 

want to fly slowly all the time – read up on the Speed To 

Fly theory. To paraphrase it explains that you should fly 

slower in lift and faster in sink. 

Whereas flying faster in sink may not be immediately 

obvious, I think flying slower in lift is intuitive – after all 

you want to stay within the lifting air for as long as 

possible to gain the maximum benefit. It makes even 

more sense when you look at the polar curve and realise 

that your wing is more effective at generating lift at a 

slower speed. The gain is twofold: not only do you spend 

more time in the lifting air but you also make more use 

of the lift that is there.

Truth is there are very few pilots who would deliberately 

fly at Min Sink Speed for an extended time due to the 

risk involved – perhaps only acro pilots who seem to 

actively seek out the edge of the envelop anyhow. 

Mostly we manage lift through more efficient handling 

and choice of line, and the ability to hold on to and core 

a thermal. It’s the magic we all aspire to. Of course, 

modifying the speed at which we fly also comes into this 

equation and good pilots will speed up and slow down to 

make best use of the conditions.

The real risk then is when we approach our Stall Speed 

WITHOUT REALISING IT. A classic scenario is a light wind 

day on our local hill. We’ve soared it many times before 

but today it’s particularly scratchy. To stay up we need to 

get in tight and slow down and our concentration is on 

getting the very most of every little lump and bump that 

passes through. It’s quite easy in this situation to slowly 

apply more and more brake and not realise how slowly 

we are flying or that we have inadvertently approached 

our Stall Speed. It can take very little to stall or spin the 

wing at this point – a little bit of turbulence that knocks 

our wing back, perhaps even the wake of a passing gilder 

(which no doubt will pass quite close given the 

conditions and tight lift band). Or we could initiate a turn 

in the usual way ‐ weight shift, inner hand down and all 

of a sudden find we are in a spin. How did that happen? 

Because we were already flying close to Stall Speed, with 

quite an amount of brake control applied, when we 

initiated our turn by loading the inner side of the wing a 

little more and applying even more brake control we 

effectively stalled that side of the wing … the result will 

be a spin. It will more than likely be too low to recover at 

this point before impacting the ground.   In this scenario, 

the safer way to make the turn is to ease up on your 

outside control and thus avoid slowing the inner side any 

further. You may not even apply any weight shift to 

avoid overloading the inner wing.

So, be careful, especially on those light wind, scratchy 

days. By all means get in tight and slow down a little but 

just keep an awareness of what you are doing. Staying up 

after all is not your primary concern – getting back down 

safely is. DM
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Remember ... 
...When joining a gaggle
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March Update ‐ Ed Cleasby

The NCT opened for flights on the 1st March – running 

until 30th September. Early indications are that it has 

been taken up enthusiastically and it’s encouraging to 

see so much chatter about it on various groups and 

pilots using it as their focus for a days flying.

One of the first to get the ball rolling  and show what 

was possible was John Westall who, when all others had 

called it pub or café time, took Far Whitestones by 

storm  completing the task and making goal in 2hr – 

37mins.  It’s not an easy bit of flying with several 

turnpoints out on a limb. An impressive effort, but with 

a slow time left to tempt others.

The GRIDS, started to take a hammering, especially the 

Clough GRID when several days brought ideal conditions 

to storm it … maybe next year the Clough GRID may 

need extending to really exploit such a large site.  By the 

25th a dozen pilots had entered a score for Clough – 

remember, if you do any task better or faster it replaces 

your previous best.

Dave Eva has started entering some good flights, 

including the first attempt at the Coniston task … a 

sterling effort given the conditions on the 11th. He was 

Results table as at March 29th

http://webapps.dhpc.org.uk/farmers-dinner/book/
http://xcmap.net/resultNct2.php
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April 2018 : April Showers But Staying Cool 

Issued : 25 March 2018



Forecast 



Due to the late snow cover across much of the Eurasian plateau 

this year we are expecting a slow start to Spring‐like weather 

across the UK in April.



We expect the cool weather to continue for the start of the 

month with further wintry showers around, chiefly falling and 

settling across high ground of the UK. Colder for the middle of 

the month as low pressure to the East of the UK brings in a 

Northerly airstream for all parts of the UK. A return to unsettled 

conditions at the end of the month with further showers and 

hill snow for Scotland, but a rather cool month for all overall.

doing well up to the final two turnpoints, but didn’t 

quite manage goal, so still many points to play for to 

win this task.  Another man on a mission is Geoff 

Crossley, who has gone over his tracklogs with a fine 

toothcomb and set his Zeno to warpdrive. Geoff has 

flights coming steadily in including a superfast 45 mins 

for the Clough Grid. That may take some beating to be 

faster.

It’s still early days but things are shaping up well. As we 

get into the longer days I’m sure the Hike n Fly element 

will get underway. I intend to write a monthly review 

around the 25th of each month and anticipate as the 

weather warms up the action will hot up too and 

writing the review will take more time.  Remember to 

check the NCT information for how the scoring works 

especially in terms of the ratio between distance and 

time … approx. 70/30 to favour task completion over 

racing. Another way of checking the rules and such is to 

look through the ppt set of slides (on my website 

http://www.xcflight.com/ or via the link from xcmap) – 

even minus my commentary it’s fairly clear.

Finally, we have a promissory prize pot I kicked off with 

£100; clubs and individuals have added to that so it’s 

standing at around £500. Let me know if you’d like to 

make a contribution – nothing called on until after 30th 

September. Your support would be really appreciated 

… however much or little.  ALL money (100%) goes into 

the prize fund but (a rule change) … only contributors 

(min £5) go into the draw element.

I’ve screen dumped the results table above as it 

currently stands but the best way to view task and 

results is at

http://xcmap.net/resultNct2.php

EC

NCT March update

http://xcmap.net/resultNct2.php
http://www.xcflight.com/
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Morocco with Passion Paragliding
Ges Hey
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Gerald Hey and Dave Hedley 
joined 13 others on Toby 
Colombe’s Passion 
Paragliding guided trip to 
Aguergour Morocco. Toby’s 
crew were his wife, Yuki 
Sato (won women's PWC in 
2015), Mike and Mourad. 
The group were mainly from 
London but it also included 
a couple from Sweden and 
an Icelandic 757 pilot. 

Aguergour
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Flights were to Marrakesh and the digs were 50 mins away in 

Amizmiz district at Hotel Aylal in Aguergour. In Google it’s 

found under ‘Chez Ahmed, Aguergour’. All food, water, digs, 

transfers and transport were included but radios, sleeping bags 

and beer money were needed. The food was great though the 

digs were basic. Toby provided free Moroccan SIM cards as the 

WiFi at the Hotel didn’t work. Hours experience in the group 

ranged from 10 to thousands but all got a lot out of the week 

and Toby was very professional and helpful. We were lucky to 

fly all 7 days with just one dodgy day that was clagged in and 

later became too windy. Six days were spent at Aguergour in 

NW winds, the site takes this direction well but covers SW to 

N. We went to the NNW‐NNE site called Mzouda on the 

Monday when the wind went NNE. Mzouda was expected to 

be blown out but it turned out to be the best day with great xc 

potential. Gerald managed to clock up 13 and a half hours 

airtime in the week and Dave stayed on for the second week 

with a new group. The second week was not quite as good 

with a rained off day and so a trip to Marrakesh. The following 

day needed donkeys to help get wings up the hill as the 4x4 

struggled in the mud. Not so much ‘get your ass in gear’ as ‘get 

your gear on ass’. 

Cloudbase reached 7000 feet on a couple of days and a cloud 

street towards Marrakesh from Aguergour set in one day 

which Dave used for 10k before airspace kicked in and the 

sound of jets at the airport could be heard. Here is the week in 

a few pictures:

We were the only 2 

northern Brits so there 

were a few language 

barrier issues. I had to 

explain the thermalling 

term ‘rough as a 

badger’s arse’ several 

times till the Londoners 

finally understood. 
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Most of the group watching Ges setting 

up his harness waiting for the wind to 

calm down

Looking back at Aguergour takeoff with High Atlas Mountains in the background
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Hotel Aylal, Amizmiz
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Easy top landing area back at Aguergour takeoff
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The lake (reservoir) at Amizmiz, 5k out front 

from Aguergour and a common xc target
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Aguergour landing approach, landing is outside front door at Hotel Aylal or the plentiful 

flat fields surrounding. Some roads and power lines but lots of safe landing options
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View of launch area at Mzouda, it’s straight below the road, one at a time 

but only because surrounding vegetation stains wings

View of mountains right of Mzouda launch
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View of Mzouda landing area, 

it’s a dry wadi but plenty of it

When it’s too windy on Aguergour takeoff the Morrocans start the 

horseplay, very entertaining GH
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Skywords Archive ‐ August 2008

Flying the Spanish pre‐Pyrenees ‐ HH "Hamish" Tsai

The club mag went through a lean time in 
2007/8 ‐ yet still had some cracking articles. 
 Here Hamish reports from a "hidden gem" ‐ 

Ager 

Ager is a very special place. A sleepy pretty little Catalan 

village perched in a wide valley in the foothills of the 

Pyrenees may not sound like much but for its backdrop. 

It is located in the heart of the Sierra del Montsec a 

range with its 40 km of almost unbroken rock faces, 

topping out at 1000 m over the valley floor. The mighty 

tectonic forces that rought the Pyrenees when the 

Iberian peninsula pushed into France lifted these 

mountains and here in the crumple zone of the pre‐

Pyrenees, mighty ranges of calcareous rock were pushed 

up like layered cake. These are arranged as East‐West 

ranges, the mightiest is the Montsec d'Ares that 

dominates the Ager skyline. The high Pyrenees to the 

north protects it from strong northerlies and draws 

valley winds up from the south. It also means that any 

frontal precipitaion tends to fizzle out leaving this area 

remarkably dry, hence the name Montsec or “dry 

mountain”. This unique combination of geography and 

aereology makes this a spectacular place to fly. 

With the poor British summer nagging on Jamie, Steve 

and I hooked up with Winston Gliddon of Wegofly for a 

week of paragliding. And what a week it turned out to 

be. We flew our socks off every day, several times a day 

and I clocked up 20+ hours airtime, so much so that my 

GPS memory filled up completely and overwrote my first 

two day’s tracklogs. It would take too long to describe 

all the flying in detail but for flavour I shall describe a 

few of the more memorable ones. 

The top launch site at Coll d’Ares is big and glider‐

friendly. Even the fresh‐out‐of‐school CP would feel at 

home here. At 1540 m high it is 900m (3,000 ft) above 

the landing zone giving pilots lots of time to find lift. It 

has two tiers with a flat terrace in between. This gives 

the pilot two chances to pick up thermals releasing from 

the upper or lower slopes. The typical day would be 

thermalling in improving conditions in the morning. If 

you do sink out, there are huge landing fields and bomb‐

out fields. Winston is tireless at ferrying pilots back up to 

launch if they do bomb out. The big cliffs in hot sunshine 

throw off good thermals but it is often more satisfying 

to go thermal hunting in the vast valley. The pig farm is a 

reliable thermal source which could be sniffed out with 

its distinct stink. The monastery perched on the hillside 

is also a house thermal. Farmers harvesting is also a 

good bet. It did not take me long to work out which bits 

work best. 

The first day started with rather low cloud with the tops 

in orographic. Winston took us to the lower launch 

where we launched to get the feel of the place and the 

air. On my second flight the sun came out over the 

valley and it was possible to thermal to base and hop 

from one source to another for a couple of hours of 

thermalling practice on my Axis Vega II. 

Base was much higher on the second day at the more 

typical 2000 m. We flew the length of the ridge, working 

on thermals kicking of the rocks. Eventually at the end of 

the ridge I picked up one that took me to base and I 

drifted with it. It got a little sucky and I pulled my ears to 

get out. I was by now behind the hill and committed to 

xc. There was the usual sink behind the hill then a drift 

as the southerly wind took me over the wide plains 

behind. Passing picturesque villages, castles perched on 

hilltops and a large lake, the Pantano de Terradets 

behind the mighty rock faces of Montrebei. The sky was 

rather blue so I just drifted, admiring the views and 

finally landing near the town of Tremp. 

By the third day I was getting more familiar with the site 

and, having pored over Winston’s maps and studied the 

XC lines to take into account the region`s unique 

aerology and topology, I was plotting a good XC. There 

are three classic XC lines to Berga (90Km), Castejon 

(57Km) and Organya (52Km), the latter a task goal of the 

2007 WPC.  Also there are plenty of triangle flights in 

front of the range and out and returns to Vilanova 

following the ridge. Forecast was for light SE turning SW. 

The day dawned rather disappointingly with low cloud 

shrouding the tops. Even at midday the summit was still 

in cloud. We took off for some thermalling for an hour 

then had a lunch break before getting back to launch 

again. By now cloudbase had risen and the local aces 

were taking off in their hot ships and climbing out. We 

launched promptly and were soon soaring the cliff‐face 

up to the summit where the transmitter aerial was 

throwing off good thermals. Soon I was at base at 

2200m. I radioed Byron and Steve, both on identical 

blue Niviuk Hooks to join me so we can have a little xc. I 
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waited at base but it was a decaying cumulus and both 

Steve and Byron could not latch on. I could also see the 

local pilots low and struggling on route to Vilanova to 

the east so I decided to fly north over the back instead. I 

headed back to the ridge to wait for another climb to 

drift with and soon was in the fluffy stuff again. This 

time I could drift back. The line I took the previous day 

was not fruitful so I chose to fly across the lake hoping 

to connect to something on the eastern side. 

Unfortunately the sky filled in with high cloud and cut 

off the sun completely. Over some small hills I waited on 

zeros over some small lumps for what seemed an age 

before the sun came out over the plain. I headed over to 

some quarries which were just beginning to work and 

picked enough to fly over a small village criss‐crossed by 

power lines. I was just thinking that I should land when I 

felt a strong tug just above the village church. A cracking 

4 m/s thermal was just releasing. It didn’t take long to 

get back to base and I was now high over Isona. In front 

of me were some formidable rock faces with nicely 

arranged E‐W cliffs. If I could latch on to them it could 

be an easy ride to Organya. But sinking out there in 

remote country would probably mean a 4 hour walk out 

in the heat. Alternatively I could follow the road over the 

pass. I chose the latter for safety and flew toward the 

pass. Unfortunately, it was sinky air and on my first 

attempt I was not high enough. I flew back to Isona and 

found a good steady thermal off the wheat fields and 

was soon thermalling happilly with a pair of Griffon 

vultures. The drift took me right up the pass. This place 

is magical. The sharp pointed peaks and shear rock‐faces 

were more remiscent of the Dolomites or Swiss Alps 

than Spain. However, the forrested valley offers no 

escape route or landing opportunities. I felt confident 

and radioed to Winston that I was heading for my 

goal....Organya. Surely in this mountaineous area with a 

favourable wind I would find my final thermal to take 

me to there. But the final thermal proved elusive and a 

glide into bandit country was looming. I finally called it a 

day and landed by a small house near Montanissell just 

5km short of Organya. The man and his daughter from 

the house came out to greet me and fortouitously were 

German speaking (which I can manage) rather than 

Catalan (which I can’t). 

I was a little disappointed to land short but at least I 

think I had cracked the route. Given a day with higher 

cloudbase or a more committed line over the cliffs it 

may have taken me to Organya. Still, a 47km flight is not 

too shoddy especially when I learnt that the local XC 

hounds on their comp gliders all bombed out at 10Km! I 

did not have to wait long for Winston to find me and get 

me back, the drive back took over an hour where the 

rest were chomping at the bit for an evening flight. 

Already airborne for 4 hours, I was tired but I thought I 

would join for a little stress‐free evening restitution. But 

I did not expect restitution like this! The whole valley 

was working late into the evening and even in near total 

darkness. It took some determined spirals and ears to 

finally hit the ground in the dimming twilight. 

The next day followed a similar pattern, this time we 

played in the wide flat valley in front of the hill, again 

followed once again by startling restitution flying. 

Thursday was windy at Ager and we went to Organya. 

They call this “la montaña mágica” or the “magic 

mountain”. This range sits astride the valley winds, 

which get lifted, giving easy dynamic soaring all day 

long. A low launch into gentle winds and we get 

hoovered up to 2000m. This is where the top acro pilots 

hone their craft, as they can strut their stuff and get 

easy climbs back up for more. We flew for hours 

amongst the crack Spanish acro team showing off their 

helicos and tumbles and SATs all around us. Quite a 

display. 

My final day followed the usual pattern with a long 

morning flight that just merged into an afternoon XC 

without a break this time to Isona. In total I flew for over 

20 hours airtime with XCs well over 100km ‐ not bad for 

a XC novice. Those interested can view the flights on 

Leonardo (www.pgforum.com) Both Steve and Jamie 

had the best flights of their life and certainly their best 

flying holiday. 

Ager is a superb place for pilots of all abilities. This is a 

hidden gem still not widely known and therefore quiet. 

In fact on most days there were few other pilots about 

apart from our group. Fresh CP’s would find the launch 

and landing areas user‐friendly and can make use of the 

calmer morning air and late evening restitution flying 

under the attentive coaching of Winston. Progressive 

pilots will find this place perfect for practicing 

thermalling and first forays into easy flat‐lands XC in 

front of the hill. Experienced XC pilots will find this a 

most beautiful place to fly with stunning scenery and 

mountain flying as exciting and challenging as anything 

in the Alps. Winston and Amanda of Wegofly.co.uk are 

wonderful hosts, doing everything possible to keep us 

comfortable. Retrieves are superbly organised and 

prompt. For the budget conscious, it is very cheap to 

boot. So if you are fed up with the British summer, why 

wait? You can...... gofly! 

 HHT
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Flying Photos from March

..in the North, if not in the Dales!

Stanage

March 6th

Photo: Gary Senior

Marek at Coniston Old Man

March 11th

Photo: Dennis Marston
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Flying Photos from March

..in the North, if not in the Dales!

Coniston Old Man

Mar 11th

Photo: Dave Eva

Dennis Marston at Far Whitestones

March 14th 

Photo: Simon Tomlinson
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Bridlington, Mar 9th Photo: Gary Senior

Gary Stenhouse on

Carrock Fell

Photo: Ed Cleasby

Clough Head

Mar 24th

Photo: Dennis Marston
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Club Coaches

There's plenty of 

coaching 

information on the 

club website

Trevor Birkbeck HG Ripon 01765 658486 trev.birkbeck@gmail.com Various

Steve Mann

Kevin Gay

HG/PG Kirkby Malzeard 01765 650374 stev.andbex@btinternet.com Weekends

HG Ripon 07794 950856 krgay@talktalk.net Various

Ed Cleasby  SC PG Ingleton 07808 394895 xcflight@gmail.com Various

Rob Burtenshaw SC PG Oxenhope 07747 721116 robburtenshaw@gmail.com Sun & Various

Peter Balmforth CC PG Leeds 07714 213339 peter.balmforth@ntlworld.com Weekends

Alex Colbeck PG Harrogate 07717 707632 alexcolbeck@gmail.com Weekends

Kevin McLoughlin PG Lancaster 07767 652233 kevin‐mcloughlin@hotmail.com Weekends

Martin Baxter PG Wetherby 07568 574640 mrbaxter@hotmail.co.uk Week Days

Fred Winstanley PG Higher Bentham 07770 741958 fredwinstanley@sky.com Various

Simon Goodman PG Leeds 07720 061200 simon.goodman@talktalk.net Various

Richard Meek PG Hebden Bridge 07446 445157 richard.meek64@gmail.com Various

Minhaj Minhaj PG Leeds 07738 907689 minhaj.minhaj@googlemail.com Various

Jan Tempest PG Leeds/Harrogate 07724 133453 
07482  298437 jantemp3@btinternet.com Various

David May PG Ilkley 07928 318219 dav.may@gmail.com W/e & Various

Alex Pealing PG Swaledale 07711 064287 alex@pealingassociates.co.uk Various

Shaun Pickard PG Skipton 0796 2224804 shaun.flying@gmail.com Weekends

Tim Rogers PG Leeds 0776 5795378 tim.rogers50@gmail.com Weekends

Chris Williams PG Spain / Preston 0797 3222713 stayhigh@btinternet.com Occasional UK

Name HG/PG Location Phone Email Address Availability

Dales Hang Gliding and Paragliding Club ‐ Coaches List

Club Coaches are pilots who have expressed a wish to help less experienced or new pilots find their feet in the 

Club environment. It could involve site information/briefings, developing and advising on practical flying skills, 

assisting on coaching days or helping pilots prepare for exams or invigilating exams. Club Coaches are also able to 

witness and sign off your pilot tasks. All coaches have been endorsed by the Club and undertaken some BHPA led 

training ‐ they also need to do some coaching during the year to further develop their coaching skills and to retain 

their rating. 

Please make use of their skills and experience to further your own skills and knowledge. 

Peter Balmforth

DHPC Chief Coach

December 2017

Anyone wishing to become a Club Coach should contact me directly for any advice or be proposed for training.

Photo: Simon Tomlinson

http://www.dhpc.org.uk/coaching
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Lords Seat

March 20th

Josh Sanderson and Corentin above Derwenter

Mar 26

Photo: Jocky Sanderson
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Photo: Ash Ghinn

A tad strong on launch at Carlton Bank, Mar 25th
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Colour Options ‐ Tshirts
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Colour Options ‐ Polo shirts
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The first Dales ground station went into Trev Birkbeck's 

newly fitted out barn in Ellingstring, just south of 

Jervaulx Abbey and north of Masham a few weekends 

ago. I had to tear myself away from oggling various 

Nortons and Vincents to actually concentrate on the 

job. Installation went pretty smoothly what with Trev 

being a mast engineer. The only issue was getting 

enough WiFi signal so that the ground station unit could 

talk to the Internet.

This ground station should cover pilots popping up over 

Dodd and Wether and then going east on their XCs with 

live tracking here: http://www.airwhere.co.uk/live/live‐

tracking‐paragliding.php

In case you haven't come across AirWhere 
before here's a rundown.... 

Introducing AirWhere for the paragliding and 

paramotoring community, its a free project, all plans 

and software are available for free and use of the 

website is free. We do hope you get involved, being able 

to see other pilots climb rate in realtime from 10km 

away has its uses ;)

Please visit the site for more info, however here are 

some of the features :‐

AirWhere features 

Long range realtime pilot tracking 20km + ( no internet 

required, peer to peer ‐ free! )

Wifi tracking ( mobile base station )

Great for 

XC flying ‐ seeing where your friends are , safety in 

clouds, seeing climb rates.

Fly Guiding companies ‐ keeping track of clients in the 

air

Add a couple of ground stations in your area ‐ track 

Trev's shed

Airwhere Update
Pete Logan

http://www.airwhere.co.uk/live/live-tracking-paragliding.php
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Shaun Pickard

sites_south@dhpc.org.uk

07962 224804

clients with no internet costs + remote areas with no 

gsm coverage

Paramotoring ‐ keeping track of your friends, finding 

others to fly with.

Competitions ‐ Add a couple of ground stations in the 

area and no internet costs ‐ real time tracking.

Paramotor competitions ‐ real time tracking ‐ add a 

screen on take off for spectator viewing.

Compatibility with 

XCsoar / LK8000 /XCTrack / FlySkyHy

Instruments 

Kobo / Any Android Device / Iphone / WinCe

Features 

Skytraxx FANET compatible ( transmit receive with 

Skytraxx ) ‐ our ground stations receive Skytraxx data :)

Livetrack24 tracking

FLARM transmit ( PG&HG only ) ‐ with the addition of an 

optional board ( including FLARM license & free yearly 

upgrades)

Live tracking on web.

Ground stations

GSM ground station

Custom built Cases for Kobo touch/glo/glo HD & mini

Custom cases for tracker or wifi module.

OGN tracking / Extra battery / Kobo Sounds / BlueFly 

Vario integration

868Mhz ( EU ) & 915Mhz ( US & AUS ) compatibility

Additional 

Accelerometer Baro Vario ( extra 10 euros hardware )

Baro height / Temp / Latest Build type takes 30 mins, no 

soldering , VERY simple.

Build pages and project page :‐ www.airwhere.co.uk

Facebook group :‐ 

https://www.facebook.com/groups/AirWhere

Component cost is from 20 euros ( android wifi 

airwhere ) to full kobo / FLARM transmit / AirWhere/ 

large battery / ESP32 powered/ Vario / Sounds / Temp / 

Baro etc

And the best bit ! 

Registration cost, software cost, updates , web live 

tracking ‐ FREE.

Pete Logan ‐ 07795 426 748 

www.airwhere.co.uk
https://www.facebook.com/groups/AirWhere
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Pete Darwood ‐ Paragliding Comps

pgcomps@dhpc.org.uk

Martin Baxter ‐ Chairman

chairman@dhpc.org.uk

Peter Balmforth ‐ Chief Coach

coaching@dhpc.org.uk

Trevor Birkbeck‐ Club Sec / HG Comps

contacts@dhpc.org.uk

Carl Maughan ‐ Library

library@dhpc.org.uk

Tim Rogers ‐ Membership Sec 

membership@dhpc.org.uk

Alex Colbeck ‐ Website

website@dhpc.org.uk

Marek Setnika Zambas ‐ Treasurer

treasurer@dhpc.org.uk

Dennis Marston ‐ Sites Officer North

sites_north@dhpc.org.uk

Simon Tomlinson ‐ Sites Officer North

sites_north@dhpc.org.uk

Shaun Pickard ‐ Sites Officer South

sites_south@dhpc.org.uk

Tam ‐ Newsletter

skywords@dhpc.org.uk

Safety Officer

safety@dhpc.org.uk

Contacts details for the new committee are given here.  

Club Contacts

Rosie Darwood ‐ Social Sec

social@dhpc.org.uk

Helen Setnika Zambas ‐ Trophies

trophies@dhpc.org.uk

The committee meets on alternate months, on the 3rd Wednesday of the month at 7.30 at the 

Horse and Farrier.   Although minutes are not published, members are welcome to attend to 

observe proceedings (if you are that way inclined), or you can request a copy of the minutes 

from the secretary.  Regular items cover each of the areas above. 

If you want to draw anything to the attendtion of the committee, either collar one of them 

when you see them on the hill, or email them using the addresses above, 
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Diary Dates 2018
Below are some significant dates for Dales pilots ‐ either local , UK, or World Flying events, and some local 

events not flying related which may be of interest.  If you want anything adding, simply collar me on the hill or at 

a club night, or email to: skywords@dhpc.org.uk

Nov 1 ‐ Oct 31 XC League http://www.xcleague.com/xc/

Mar 1 ‐ Sept 30 Northern Challenge Trophy https://www.xcflight.com

Apr 5 DHPC Club night ‐ Tales from North of the Border

Apr 14 ‐ 21 PWC Brazil, Castelo  http://www.pwca.org

Apr 27 ‐ 1 May BOS (HG) Rd 1.  SE Wales http://www.bhgcomps.uk

May 4 ‐ 7 BP Cup ‐ 1st round ‐ Pennines 

May 11 ‐13 North South Cup  https://northsouthcup.wordpress.com/

May 25 ‐ 29 BOS (HG) Rd2.  Dales http://www.bhgcomps.uk

May 31 ‐ Jun3 Kossen Super Testival http://www.fly‐koessen.at/spt/index_en.html

June 2 Buttermere Bash faceache

June 7 ‐ 13 777 Fly Further, Tolmin http://www.flyfurther.org

June 9‐14  BP Cup 2nd round, Krushevo Macedonia

June 24 X Pyrenees http://www.x‐pyr.com/en/

June 24 ‐ 30 Naviter Open, St Jean Montclar http://www.naviteropen.org

Jun 23 ‐ 30 PWC Italy, Gemona

Jul 1 ‐ 7 Ozone Chabre Open http://www.flylaragne.com/

July Lakes Charity Classic

Jul 8 ‐ 21 20th FAI European Hang Gliding Champs Krushevo, Macedonia

Jul 14 ‐ 28 15th FAI European Paragliding Championship Montalegre, Portugal

Jul 14‐15 Dragon Hike and Fly, Merthyr Tydfil

Jul 27 ‐29 Parafest & Vintage Hang Glider Rally, Llanbedr Airfield www.bvhgr.org/

parafest.co.uk

Aug 3 ‐7 BOS (HG) Rd 3, Mid Wales http://www.bhgcomps.uk

Aug 8 ‐ 12 BP Cup 3rd round, Peaks

Aug 18 ‐ 25 PWC Bulgaria, Sopot

Aug 18 ‐ Sep 2 Asian Games, Jakarta ocasia.org

Sep 2 ‐8 BGD Weightless http://www.bgd‐weightless.org/

Sep 8 ‐ 15 PWC Turkey, Aksaray http://www.pwca.org

Oct 16‐ 21 OluDeniz Airgames

http://www.pwca.org/view/tour
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Well, the season kicked off properly in March, and we are well represented towards the top of the National XC 

League.  

Who's going to be first with 100k from a  Dales site this year?  There have been several 100km scoring flights from 

Dales sites in April in previous years. Pat Dower, Steve Etherington, Geoff Yeadon, Dave Smart, Mike Cav (2014) 

and John Ellison (2009) all achieved the feat on 11th April, so you'll have to be quick to break that record and add 

your name to the stellar list above.

XC League 2018

National League as at 30 March

http://www.xcleague.com/xc/leagues/view-1.html
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This photo won the People's choice award in the National Geographic  Nature Photographer of the Year contest 

2017.  Apparently you don't get this sort of photo by popping out of your back door with your iphone when the 

opportunity presents itself ‐ the photographer explains:

The picture consists of nine frames arranged in a three‐by‐three grid, which is quite difficult to put together and 

requires a lot of work, but with this beautiful place it was worth the effort. Weather conditions like this do not 

often occur in the Faroe Islands — I had to wait for three days in a tent in the rain for them. The hardest thing, 

however, was getting to the location to start with. My journey involved an aeroplane, bus, ferry, another bus and 

then a long walk on foot. I had to walk through a tunnel that is close to one and a half miles long and then do 

roughly the same distance along a mountain sheep path; on the way I was attacked by Arctic skua that were so 

aggressive I had to carry an open tripod over my head. It was worth overcoming these difficulties, though, 

because Kallur lighthouse is located in one of the most beautiful places on the planet. Because the cliff I was 

shooting from is very tall and vertical — and the wind blows hard — you definitely need a head for heights, and 

the rain will soak you again and again. You need to quickly take pictures and run away, again fighting with angry 

birds. The life of a landscape photographer is beautiful, isn’t it?”

Light on the Land:  Kallur lighthouse, Faroe Islands

Photo: Wojciech Kruczynski (Poland)

http://photography.nationalgeographic.com/nature-photographer-of-the-year-2017/gallery/winners-all/1/

